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2. АВАРIЇ НА ТРАНСПОРТI 
 
Професійні уміння фахівців щодо використання знань з питань безпеки 

при аварiях на транспортi. 
Фахівець з вищою освітою повинен уміти: 
- класифікувати транспортні системи за фактором небезпечності; 
- прогнозувати умови виникнення небезпечних ситуацій на транспорті та 

її можливі наслідки;  
- оцінити можливий вплив на обслуговуючий персонал та населення ава-

рій на транспорті; 
- правильно поводитись у разi виникнення аварiйної ситуацiї на різних 

видах транспорту. 
 
2.1. Загальнi вiдомостi про аварiї на транспортi 
 
Аварія - це подія антропогенного походження, що спричиняє руйнування 

чи пошкодження транспортних засобів, утворює загрозу здоров’ю та життю 
персоналу і викликає значні матеріальні збитки. 

Найбільш часто травми при аваріях мають місце на транспорті. Кількість 
загиблих перевищує кількість загиблих на локальних війнах за той же період. 

Територія України, яка складає 603, 7 тис. кв. км., розташована практич-
но в центрі Європейської частини земної кулі і характеризується різноманітні-
стю ґрунтових та кліматичних умов, рельєфу, великою кількістю водоймищ. 
Середня щільність населення складає майже 86 чол. на 1 кв. км, а в східних, 
більш промислово насичених, регіонах це число складає близько 200 чол. на 1 
кв. км. 

Країна має густу мережу транспорту різних видів, а саме: залізничну зага-
льною довжиною 22,6 тис. км, автодорожню - 172,315 тис. км (з них 162,725 
тис. км з твердим покриттям), трубопровідну (магістральні газо-, нафто- та 
продуктопроводи) - 42,4 тис. км. Дуже розвинуті також морські, річкові та по-
вітряні транспортні мережі. 

Аналіз роботи цих транспортних систем показує, що всі їх види характе-
ризуються наявністю небезпечних факторів, які за певних умов, можуть спри-
чинити аварію. 

Щорічно в Україні перевозиться транспортом загального користування 
понад 900 млн. тонн вантажів, в тому числі велика кількість небезпечних, і по-
над 3,0 млрд. пасажирів. 

На долю залізничного транспорту припадає близько 60% вантажних переве-
зень, автомобільного -26, річкового і морського-14%. 

Так як транспортом перевозяться і потенційно небезпечні вантажі (вибу-
хонебезпечні, пожежонебезпечні, хімічні та інші речовини - 15% від загально-
го обсягу вантажів) небезпека життю і здоров'ю людей збільшується. Крім того 
безпека перевезення населення і вантажів залізничним транспортом визнача-
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ється станом вагонного господарства та залізничних колій, а також станом за-
лізничних переїздів. 

Майже всі дорожньо-транспортні пригоди, що зафіксовані на залізничних 
переїздах, сталися через недоліки в їх облаштуванні та утриманні. Особливо 
незадовільний стан мають залізничні переїзди в Донецький, Дніпропетровсь-
кій, Івано-Франківській, Київській, Миколаївський, Чернігівський та Черніве-
цький областях, містах Києві та Севастополі. 

Авiацiйний транспорт у другiй половинi 20-го столiття набув значного 
розвитку i продовжує витiсняти з багатьох видiв господарчої дiяльностi iншi 
види транспорту. У першу чергу до таких видiв належать поштовi перевезення 
на значнi вiдстанi, доставка на окремi територiї вантажiв, суб'єктiв для надання 
медичної допомоги та т.п., боротьба з степовими, лiсовими пожежами та 
шкiдниками сiльськогосподарських культур. Важлива роль авiацiйного транс-
порту i при перевезеннi пасажирiв на значнi вiдстанi. Аварiйнiсть на цьому 
видi транспорту на ступінь нижча, нiж на iнших видах транспорту, але на-
слiдки виникнення небезпечних ситуацiй у повiтрi значно важчi для пасажирiв 
та вантажу. 

Аналіз стану аварійності на регуляторних пасажирських авіаційних лініях 
(внутрішніх, та міжнародних), де перевезення за розкладом здійснюється на 
важких (більше 10 тонн) літаках 1-3 класів (75% від загального обсягу переве-
зень), виявив, що, має місце значний перелом, зв’язаний з підвищенням безпе-
ки польотів. 

Разом с тим зазначені сприятливі тенденції повністю перекриваються ви-
соким рівнем аварійності в сфері нерегулярних перевезень: чартерні пасажир-
ські та вантажні рейси на важких літаках поза розкладом. 

Викликає особливу турботу не тільки високий рівень аварійності на цьому 
виді перевезень, але й її негативна динаміка, коли кожна друга-третя авіаційна 
пригода призводить до загибелі людей. 

Показники польотів для регулярних та нерегулярних перевезень за остан-
ні декілька років свідчать, що рівень безпеки польотів на нерегулярних лініях 
на порядок, нижчий, ніж на регулярних. 

Одним з найважливіших критеріїв класифікації авіаційних пригод є кри-
терій виживання. За ним авіаційні пригоди можуть бути поділені на три групи: 

- фатальні - можливість виживання виключена; 
- без людських жертв – всі пасажири та екіпаж залишилися живими; 
- з можливістю виживання – деяка кількість людей залишилася живими. 
Приблизно 90% авіаційних пригод відносяться до групи “з можливістю 

виживання”. Згідно зі статистикою щорічно з 1500 чоловік, що загинули, 900 
гинуть за умов “без можливості виживання”. Інші 600 – в авіаційних пригодах, 
в яких є можливість виживання. 

З означених 600 чоловік 330 гинуть у результаті першого удару, а 270 – у 
результаті задушення димом або токсичними газами, під впливом тепла та у 
процесі евакуації. Зменшення або збільшення останнього числа значною мірою 
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визначається оперативністю і професійністю проведення пошукових і аварій-
но-рятувальних робіт. 

За даними інформаційних агентств щорічно на авіаційних лініях трапля-
ється біля 100 аварійних випадків, до 40% з них приводять до загибелі людей. 

Використання морського та рiчкового флоту окремими країнами зале-
жить вiд їх географiчного положення. Наявність виходу до морського узбе-
режжя, або значної кiлькостi придатних для проходу суден рiк, сприяє розвит-
ку водних видiв транспорту. Роль морського флоту для перевезення вантажiв 
неможливо переоцiнити. У цiй галузi за останнiй час найбiльшими темпами 
розвиваються перевезення нафти та вантажiв у контейнерах. Використання 
плаваючих засобiв з вантажопідйомністю десятки та сотнi тисяч тон сприяє 
виникненню небезпечних ситуацій в разi проведення маневрiв пiд час заходу в 
порт або розходження суден у морi. Надзвичайну небезпеку створюють наф-
тоналивнi танкери, бо витiкання нафти чи мазуту при аварiї, в результаті за-
бруднення навколишнього середовища на значнiй площi, приводить до катаст-
рофічних наслідків 

Зниження рівня безпеки перевезення пасажирів і вантажів на водному 
транспорті в останні роки визначилось: збільшенням числа порушень правил 
водіння суден, технічної експлуатації, зниженням якості ремонту, зупинкою 
будівництва суден нового покоління. Середній вік суден –22 роки, а за останні 
10 років Чорноморське пароплавство не закупило жодного судна. Зараз понад 
20 морських суден з екіпажами в більшості без засобів існування находяться в 
іноземних портах під арештом, що може привести до виникнення надзвичайної 
ситуації на цих суднах. 

Через територію країни проходить густа мережа нафто- і газопроводів, а 
саме: нафтопровід “Дружба” (з технологічними ємностями для зберігання наф-
ти) загальною кількістю понад 2,5 млн. тонн), магістральні газопроводи “Со-
юз”, “Оренбург-Захід”, “Уренгой-Ужгород”, “Ямбург-Захід”, “Кавказ-Центр” 
тощо. Загальна довжина магістральних нафтопроводів становить 7095 км (діа-
метр труб 200-800 мм, робочий тиск 5 МПа), магістральних газопроводів (в 
системі яких понад 70 компресорних станцій) – 16940 км (діаметр труб 800-
1400 мм, робочий тиск 7,5 МПа). Протяжність продуктопроводів складає 3,3 
тис. км. 

Аналіз стану основних фондів та технічного обладнання нафто-, газо- і 
продуктопроводів показує, що існуюча їх мережа нині виробила свій ресурс і, 
без вжиття заходів по її відновленню найближчим часом, може призвести до 
значного підвищення аварійності в цій галузі. Наслідки, що призводять до ве-
ликих матеріальних збитків, забрудненню родючих земель, а також знищенню 
тварин та захворюванню людей. 

При цьому 4,79 тис. км (14%) лінійної частини магістральних газопрово-
дів відпрацювали свій амортизаційний строк, а 15 тис. км (44%) мають мало-
надійні та неякісні антикорозійні покриття з полімерних стрічкових матеріалів, 
що призводить до інтенсивної корозії металу труб. Потреба в оновленні ліній-
ної частини магістральних газопроводів становить 500 км на рік. Фактичне ви-
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конання робіт з капітального ремонту та реконструкції газотранспортної сис-
теми майже у 10 разів нижче від потреби. 

Особливу стурбованість викликає експлуатація магістрального аміакоп-
роводу Тольяті - Одеса виробничого об’єднання “Трансаміак”, довжина якого 
на території України становить 1022 км. 

При тиску аміаку в трубопроводі більше 8 МПа кожний кілометр труби 
містить до 56 тонн аміаку. В зоні можливого ураження при аварії на аміакоп-
роводі може опинитися від 200 до 15000 чоловік. 

Встановлений фірмою-виробником 20-річний гарантійний термін екс-
плуатації аміакопроводу закінчився в серпні 1997 року. 

Небезпека підсилюється тим, що у всіх без винятку областях органами 
місцевої виконавчої влади систематично без узгодження з органами державно-
го нагляду видаються дозволи землекористувачам на забудову охоронних зон 
магістральних трубопроводів. 

Інколи аварії виникають в місцях де перехрещуються мережі наземних 
транспортних комунікацій. 

Окремо слід виділити міський транспорт, в тому числі автобусний та 
електрифікований наземний і підземний транспорт. Аварійність на цих транс-
портних засобах останнім часом значно виросла, що зв’язано з погіршенням 
стану транспортних засобів, підвищенням навантаження на них, та кризовим 
станом в якому знаходиться міський електротранспорт країни. За останні п’ять 
років парк рухомого складу зменшився на 2500 одиниць. Понад 30% трамвай-
них вагонів і тролейбусів відпрацювали нормативні терміни їх експлуатації. 

Якщо проаналізувати дані травматизму на транспорті за декілька мину-
лих років, то спостерігається тенденція збільшення числа потерпілих і в серед-
ньому складає більше 7 тисяч загиблих, більше 30 тисяч залишаються інвалі-
дами. 

 
2.2. Основнi причини аварiй та напрямки пiдвищення безпеки на 

транспортi 
 
Згiдно даних експертiв, бiльша частина аварiй виникає з причин безпосе-

редньо пов'язаних з помилками операторiв. Це 60% авiакатастроф, 80% катаст-
роф на морi та ще бiльший їх вiдсоток на автомобiльному транспортi. Але слiд 
пам'ятати, що дiйснi причини багатьох аварiй навiть зараз не доводяться до 
широкого кола громадян, бо вiдповiднi мiнiстерства та вiдомства, причетнi до 
таких подiй, намагаються любим чином пiдтримати свiй iмiдж, щоб не змен-
шувалась кiлькiсть користувачiв та загальний обсяг перевезення вантажiв. Але 
основнi причини виникнення аварiй в нашiй державi вiдомi. Їх можливо 
подiлити на двi основнi групи. Перша - це вiдсутнiсть коштiв на розвиток та 
оновлення дiючого парку транспортних засобiв, та своєчасного проведення 
робiт з ремонту та оновлення транспортних шляхiв. Друга - скорочення 
кiлькостi обслуговуючого персоналу та якостi його пiдготовки, що також в пе-
ршу чергу пов'язано з вiдсутнiстю фiнансування. 
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Що стосується останньої причини, то в наш час напiвкомплектнiсть ста-
ла нормою iснування. Невиконання iснуючих графiкiв руху потягiв, завдяки 
зниженню швидкостi на аварiйно-небезпечних дiлянках залiзницi, та тривалi 
ремонтнi роботи сприймаються зараз як цiлком нормальний стан речей. Не 
слiд забувати про вiдсутність постiйного нагляду за станом колiї. 

Вiдсутнiсть коштiв на оновлення дiючого парку транспортних засобiв 
привели до того, що зараз знаходиться в експлуатацiї морально i фiзично за-
старiлий транспортний парк, не у повному обсязi проводиться його технiчне 
обслуговування. В деяких випадках на внутрiшнiх рейсах використовуються 
транспортнi засоби, якi i зовсiм не задовольняють iснуючим до їх технiчного 
рiвня мiжнародним вимогам. Авiацiйний транспорт, технiка якого 
вiдновлюється найбiльш швидко, страждає вiд вiдсутностi фiнансування на 
оновлення найсильнiше. Велику загрозу безаварiйнiй роботі авiацiї на лiнiях 
СНД має також невиконання вимог льотної безпеки та вiдсутнiсть цивiльної 
мережi локацiйного спостерiгання та супроводжування лiтакiв вiд одного ае-
ропорту до iншого. 

Причини багатьох аварiй на автомобiльних шляхах криються в неза-
довiльному їх станi, низькiй працездатностi систем керування рухом у мiстах 
та вiдсутностi знакiв попередження i розвинутої мережi підприємств, що об-
слуговують цей вид транспорту, а також низька якiсть i незадовільний сучас-
ний стан шляхiв. Потрiбно лише вiдмiтити, що вiд якостi зчеплення з шляхо-
вим покриттям залежить швидкiсть та точнiсть маневру в аварiйнiй ситуацiї. У 
випадку, коли перепад покриття по висотi сягає 10-20 см, автомобiль практич-
но стає некерованим, навiть коли шлях зовсiм сухий. Ще гiрші умови в разi 
випадання дощу, снiгу та пiд час ожеледицi - майже повна вiдсутнiсть 
спецiальної технiки не дозволяє вести боротьбу з такими видами стихійного 
лиха i кiлькiсть аварiй у цей перiод суттєво зростає. В останнi часи причиною 
росту кiлькостi аварiй стає значне пiдвищення щiльностi руху на дорогах, зро-
стання кiлькостi водiїв, що не набули достатнього досвiду керування, а також 
збiльшення частоти випадкiв управлiння транспортними засобами в нетвере-
зому станi. 

Для трубопровiдного транспорту основнi причини аварiй пов'язанi з не-
задовiльною якiстю труб та методiв їх ремонтування. 

Робота по уникненню аварiй ведеться за наступними напрямками. По 
перше - це виявлення органiзацiйних причин виникнення аварiй. Для цього по-
трiбне створення банку даних про дiйснi причини аварiй по вiдповiдним галу-
зям транспорту. Для успiшної реалiзацiї цього напрямку на транспортних за-
собах встановлюється обладнання, яке забезпечує надiйний мовний та сиг-
налiзацiйний зв'язок мiж диспетчером та екiпажем для обмiну iнформацiєю та 
фiксує на магнiтних або iнших носiях основнi параметри, що характеризують 
об'єкт керування i керуючi дiї (положення органiв керування, швидкiсть пе-
ремiщення та iншi). По друге - це подальше удосконалення технiчних засобiв 
для забезпечення безаварiйної експлуатацiї транспорту, їх випробування i 
впровадження. У цьому напрямку роботи ведуться постiйно. Для залiзничного 
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транспорту вони направленi на розробку окремих приладiв, таких як: контро-
лю уваги машинiстiв, автоматичного керування iз потяга переводом стрiлок, 
автоматичної зупинки локомотива перед знаками заборони та iнших, або сис-
тем i комплексiв, таких як: диспетчерської централiзацiї керування рухом по-
тягiв на дiльницях, розробки графiкiв руху потягiв, аналiзу стану та неплано-
вих ремонтiв локомотивiв, дiагностики двигунiв, контролю за станом поверхнi 
залiзничної колiї та iнших. В авiацiйному транспортi - це обладнання усiх ае-
ропортiв локацiйними станцiями, що забезпечує проведення та посадку лiтакiв 
у будь яких погодних умовах без втручання екiпажу. В морському - це встано-
влення на кораблях локаторiв для попередження їх зiткнення в умовах обме-
женої видимостi або її повної вiдсутностi. Розгортається також робота, спря-
мована на створення єдиної системи спостереження, що буде в змозi визначати 
положення та напрямок руху практично будь яких об'єктiв у будь якій частинi 
земної кулi. 

Для успiшного функцiонування автомобiльного транспорту, особливо у 
великих мiстах, потрiбно впроваджувати системи керування рухом та надання 
iнформацiї водiям про стан i щiльнiсть автомобiльного потоку, подібних до 
тих, що використовуються на залiзничному транспортi. 

Другий напрямок - забезпечення автомобiльного транспорту засобами 
повiдомлення водiїв про виникнення небезпечних ситуацiй. Наприклад: не-
припустиме збiльшення швидкостi руху чи зниження дистанцiї до попередньо-
го автомобiля, попередження про обгiн iншою машиною. В США проводиться 
випробовування таких систем з метою їх подальшого розмiщення, в першу 
чергу на автобусах мiжмiських рейсiв. Окрiм цього виробники США, Японiї, а 
потiм i бiльшостi європейських країн почали застосовувати на автомобiлях бо-
ртовi системи контролю, якi контролюють бiльш нiж 30 параметрiв роботи си-
стем автомобiля та двигуна. 

Важливе значення має також безперервна професiйна пiдготовка 
екiпажiв транспортних засобiв та диспетчерської служби. Така пiдготовка по-
винна обов'язково включати моделювання рiзноманiтних (в тому числi 
аварiйних) ситуацiй, для того, щоб виробити вiдповiднi навички поводження 
операторiв в складних ситуацiях. Велику допомогу в цьому питаннi дають су-
часнi комп'ютери iз спецiально розробленими програмами, які дозволяють до-
сягти практично повного вiдчуття реальностi змодельованих у комп’ютерi 
подiй. Вони вперше були використанi для пiдготовки льотчикiв вiйськово-
повiтряних сил США, якi вiдмiнно себе зарекомендували і нині все бiльше 
впроваджуються в процес пiдготовки спецiалiстiв iнших галузей. 

Робота оператора любих транспортних засобiв потребує певних пси-
хофiзіологiчних якостей, тому надзвичайно важливе значення для попере-
дження аварiй на транспортi має вiдповiдний професiйний вiдбiр, а також про-
ведення перiодичних медичних оглядiв працiвникiв, з метою встановлення 
вiдповiдностi дiйсного стану здоров'я оператора транспортного засобу встано-
вленим вимогам. 
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Наслiдки аварiй на транспортi, в тому числi i людськi жертви, в значнiй 
мiрi залежать вiд врахування в конструкцiї транспортного засобу спецiальних 
вимог безпеки (наприклад, поділу корпусу суден на секції, наявнiсть додатко-
вих виходiв тощо), а також наявностi спецiальних засобiв iндивiдуального за-
хисту (наприклад, поясiв безпеки, кисневих масок тощо). Враховуючи це, в 
разi вибору чи купiвлi транспортного засобу, необхiдно звертати увагу не 
тiльки на технiчнi характеристики цих засобiв, а перш за все на те, яким чином 
врахованi вимоги безпеки та як досягається iндивiдуальна безпека оператора 
та безпека пасажирiв під час аварiйної ситуацiї. 

Слiд також пам'ятати, що наявнiсть засобiв iндивiдуального захисту не 
гарантує сама по собi пiдвищення безпеки. Це забезпечується тiльки в разi 
своєчасного та умiлого їх використання. Тому, завжди необхiдно уважно ви-
вчати iнструкцiю та неухильно виконувати правила використання наявних за-
собiв iндивiдуального захисту. 

 
2.3. Органiзацiя та проведення рятувальних робiт. Правила по-

ведiнки пiд час аварiї на транспортi 
 
Рятувальнi роботи при аварiях на рiзних видах транспорту ведуться 

спецiальними службами, створеними у вiдповiдних галузях: 
- державні аварійно-відновлювальні формування міністерств і відомств: 

відновлювальні поїзди Укрзалізниці (62 поїзди у складі 1818 чол.), аварійно-
відновлювальні бригади Держнафтогазпрому (17 бригад у складі 333 чол.); 

- державні аварійно-ремонтні бригади у складі підприємств з обслугову-
вання автодоріг, трубопровідного транспорту, комунального та водного госпо-
дарства: аварійно-ремонтні бригади у складі підприємств Міністерства транс-
порту, Держнафтогазпрому, Держводгоспу; 

- державні протипожежні формування: пожежні поїзди Укрзалізниці (69 
поїздів у складі 235 чол., 35 пожежних машин та 207 мотопомп), пожежно-
охоронні команди аеропортів Державного департаменту авіаційного транспор-
ту Міністерства транспорту (25 команд у складі 1435 чол. та 101 пожежної 
машини) та інші формування.  

У випадках аварiй наземних видiв транспорту, в лiквiдацiї аварiй при-
ймають участь загони аварiйно-рятувальних робiт, що створюються за 
регiональним принципом, та пожежнi частини. В особливо тяжких випадках до 
проведення аварiйно-рятувальних робiт можуть залучатися вiйськовi 
пiдроздiли та формування цивiльної оборони. Координацiю робiт в Українi 
здійснює Міністерство з надзвичайних ситуацiй. 

В разi виникнення складних аварiй на транспортних засобах для 
керiвництва та органiзацiї робiт з їх лiквiдацiї створюються спецiальнi комiсiї. 
В залежностi вiд розмiрiв та виду аварiї, цi комiсiї створюють за галузевим чи 
регiональним принципом, а в особливо тяжких випадках, розпорядженням уря-
ду органiзують спецiальнi урядовi комiсiї. 
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Кожна аварiя на транспортi має свої особливостi, тому зрозумiло, що 
унiверсальних рецептiв стосовно лiквiдацiї наслiдкiв таких аварiй не може бу-
ти. Але iснують загальнi правила виконання аварiйно-рятувальних робiт, яки-
ми необхiдно керуватись в любих випадках. Успiшне виконання таких робiт 
можливе тiльки тодi, коли роботи ведуться за вiрно складеним планом, який, 
як правило, включає наступні, найбiльш суттєвi роботи в наведенiй по-
слiдовностi. 

1. Оцiнюється ситуацiя, що склалась в результатi аварiї (масштаби, при-
близна кiлькiсть потерпiлих, встановлюються фактори, що заважають прове-
денню аварiйно-рятувальних робiт, мiсця можливого знаходження потерпiлих 
та шляхи можливого доступу до них тощо) та приймаються заходи по негай-
ному прибуттю на мiсце аварiї аварiйно-рятувальних загонiв, пожежних час-
тин та iнших необхiдних для виконання робiт формувань. 

2. Усуваються фактори, що заважають проведенню аварiйно-
рятувальних робiт та загрожують життю людей (електрична напруга, вибухо-
небезпечнi речовини тощо). 

3. Негайно проводяться роботи по спасiнню потерпiлих та наданню їм 
необхiдної першої допомоги. 

4. Облаштовуються мiсця концентрацiї потерпiлих, органiзується їх ме-
дичне обслуговування та доставка в медичнi заклади. 

5. На місцях проведення аварiйних робiт, встановлюються небезпечнi 
зони, виставляються вiдповiднi знаки, огорожi чи оточення. 

6. Устатковуються проїзди та проходи до мiсць проведення аварiйних 
робiт. 

7. Виконується необхiдний комплекс термiнових аварiйних робiт. 
Рятiвнi та термiновi аварiйнi роботи, в разi аварiй на рiзних видах транс-

портних засобiв, вiдмiннi за своїм змiстом, але завжди переслiдують одну го-
ловну цiль - спасiння людей. Тому, в разi виконання всiх пунктiв плану робiт, в 
першу чергу передбачується спасiння людей та надання їм першої допомоги. 

Результати проведення рятiвних робiт в значнiй мiрi залежать як вiд дiї 
людей, що опинились в аварiйнiй ситуацiї, так i вiд дiї людей, що стали 
свiдками аварiї чи першими виявили факт аварiї. 

Правила поведiнки людей, що опинились в аварiйнiй ситуацiї, залежать 
вiд виду транспортного засобу та вiд виду аварiї. Але, незважаючи на особли-
востi аварiй, iснують деякi загальнi правила поведiнки людей в разi виникнен-
ня аварiйної ситуацiї, основнi iз яких: 

- за будь яких ситуацiй не панiкувати самому i намагатись не допустити 
панiки серед оточуючих, тому що панiка в багато разiв пiдвищує ймовiрнiсть 
тяжких наслiдкiв, в тому числi i з смертельним кiнцем; 

- незаперечно виконувати всi вказiвки екiпажу транспортного засобу та 
вказiвки, що з'являються на свiтловому iнформацiйному табло; 

- обов'язково використовувати наявнi засоби iндивiдуального захисту; 
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- уважно оглянути все навколо себе, запам'ятати, де знаходяться аварiйнi 
виходи та як їх можна вiдчинити, звернути увагу на речi з гострими та тверди-
ми ребрами, що знаходяться поряд з вами; 

- надати тiлу таке положення, яке б виключало удари та значнi переван-
таження в областi голови, хребта та внутрiшнiх органiв, найкраще пригнутись 
та згрупуватись так, щоб сприйняти удар рядом розмiщених сидiнь та пред-
метiв боком, по можливостi заздалегiдь притиснувшись ним до сидiння 
розмiщеного спереду (в випадку очiкування удару в лобову частину транспор-
тного засобу) чи до спинки свого сидiння (в разi очiкування удару ззаду). 

Для попередження тяжких наслiдкiв під час аварiї не слiд перевозити в 
салонi транспортних засобiв важких речей, особливо з твердими рiжучими гра-
нями, а також токсичних, пожежо- та вибухонебезпечних речовин. 

Особливостi поведiнки людини, в випадку її знаходження та виникнення 
аварiйної ситуацiї на автомобiльному транспортi наступні: 

- по можливостi, пасажиру не слiд займати в автомобiлi переднє сидiння 
поряд з водiєм, особливо пiд час руху в негоду (дiтям до 12 рокiв забороняєть-
ся це робити), як найбiльш небезпечне мiсце в разi зiткнення з iншими транс-
портними засобами чи навколишнiми предметами; 

- обов'язково користуватись наявними поясами безпеки та заздалегiдь 
встановити наявнi в автомобiлi підголівники (згiдно правил їх використання); 

- при перевезенні в салонi важких речей, особливо з твердими рiжучими 
гранями, розмiстити їх по можливостi внизу поруч з пасажирами, так, щоб в 
разi рiзкого гальмування чи удару зменшити ймовiрнiсть тяжких травм, особ-
ливо в областi голови; 

- в разi аварiї негайно залишити автомобiль та допомогти це зробити 
iншим пасажирам; 

- якщо в результатi аварiї виникає загорання транспортного засобу (по-
жежа незначних розмiрiв), спробувати лiквiдувати його за допомогою наявно-
го вогнегасника чи збити та загасити полум'я пiдручними предметами (ковд-
рою, одягом, лантухом тощо), якщо це протягом 20 - 30 с не вдалось i пожежа 
приймає загрозливий характер (через 30 - 45 с в результатi розiгрiвання баку з 
пальним може виникнути вибух) залишити спроби гасiння та вiдбiгти вiд ав-
томобiля на безпечну вiдстань (40 - 50 м), а в випадках пожежi значних 
розмiрiв зробити це негайно; 

- палаючий одяг з тiла потрiбно негайно зiрвати, а потiм зробити спробу 
загасити вогонь, використовуючи для цього рiзнi пiдручнi предмети чи шля-
хом занурювання тiла в воду, щiльного притискування палаючих дiлянок тiла 
до ґрунту чи трави; 

- надати допомогу потерпiлим. 
Люди, що стали свiдками чи першими виявили аварiю, повиннi керува-

тись в своїх дiях такими правилами: 
- допомогти потерпiлим залишити транспортний засiб та надати їм нео-

бхiдну першу допомогу; 
- допомогти доставити потерпiлих до медичного закладу; 
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- сповiстити про аварiю мiлiцiю та визвати швидку допомогу; 
- залишатись на мiсцi подiї до прибуття мiлiцiї та швидкої допомоги. 
Людина, що попала в аварiйну ситуацiю на залiзничному транспортi, по-

винна в разi виявлення такої ситуацiї (наприклад, пожежi) прийняти мiри для 
зупинки потягу (негайно сповiстити провідника, зiрвати стоп-кран). В разi ви-
никнення аварiї i неможливостi виходу з вагону, вибити твердим предметом 
вiкно, залишити вагон, допомогти це зробити оточуючим та надати їм нео-
бхiдну першу допомогу. В випадках завалу, для полегшення та прискорення 
пошукових робiт, необхiдно голосом чи ударами по твердим предметам по-
стiйно подавати звуковi сигнали. 

Особливi умови виникають пiд час аварiй на водних видах транспорту. 
Правила поведiнки людей в цих умовах наступні: 

- виконувати встановленi на суднi правила поведiнки в аварiйних ситу-
ацiях, якi необхiдно заздалегiдь вивчити; 

- познайомитись з мiсцями знаходження та правилами користування 
iснуючими на суднi засобами самоспасiння пiд час аварiй (рятувальнi жилети, 
круги, шлюпки та iншi); 

- вивчити розмiщення основних та запасних виходiв; 
- в разi сповiщення про виникнення аварiйної ситуацiї, нi в якому разi не 

панiкувати, а виконувати вказiвки екiпажу судна, а в разi їх вiдсутностi, керу-
ватись в своїх дiях правилами поведiнки на суднi в аварiйних ситуацiях; 

- в скрутному становищi не намагатись захватити з собою всi свої речi, 
вони вам будуть тiльки заважати (покiйнику вони не потрiбнi зовсiм), а взяти 
тiльки саме необхiдне, для цього приготувати все завчасно, щоб не гаяти час 
на пошуки необхiдних речей в разi аварiї; 

- нi в якому разi не втрачати надiю на спасiння, в якому б скрутному ста-
новищi ви не знаходились, тому , що втрата надiї паралiзує сили людини i на-
багато прискорює трагiчнi наслiдки любої подiї, навiть тодi, коли iснує реальна 
можливiсть спасiння; 

- пiд час знаходження за бортом, пiдняти по можливостi вище який-
небудь яскравий предмет, що пiдвищує ймовiрнiсть виявлення; 

- в разi обмеженої видимостi, перiодично голосом подавати звуковi сиг-
нали, добре також мати лiхтарик, за допомогою якого перiодично подавати 
свiтловi сигнали, обводячи ним навкруги себе, чи в напрямку суден, що 
здiйснюють пошук. 

В разi виникнення аварiйної ситуацiї на авiацiйному транспортi по-
трiбно: 

- чiтко виконувати всi вказiвки екiпажу та команди, що з'являються на 
свiтловому табло; 

- як можна тугiше затягнути пояс безпеки та прийняти рекомендоване 
ранiш положення; 

- в разi аварiйної посадки чи падiння транспортного засобу, необхiдно по 
можливостi швидше вибратись з транспортного засобу, та допомогти це зро-
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бити iншим, пам'ятаючи про можливiсть вибуху пошкодженої машини в випа-
дку виникнення пожежi; 

- в випадку, коли лiтак чи вертолiт потерпiв аварiю в глухiм, необжитiм 
мiсцi, не покидати мiсце аварiї, залишатись поблизу, пам'ятаючи про хижакiв 
та плазунiв, які можуть бути на данiй територiї. 

Для запобiгання вибухiв та пожеж в випадку аварiї на трубопровiдному 
транспортi, в разi виявлення запаху газу, бензину, амiаку чи слiдiв витiкання 
рiдини в мiсцi знаходження трубопроводу, негайно припинити будь яку роботу 
та залишити небезпечне мiсце. Нi в якому разi не запалювати вогонь, не кури-
ти i не користуватись електричними приладами та iнструментом. По можли-
востi позначити небезпечну зону та органiзувати оточення, щоб не допустити 
проникнення людей в небезпечну зону. Негайно сповiстити про аварiю мiсцеву 
владу чи правоохоронні органи та дочекатись їх приїзду (по можливостi ор-
ганiзувати зустрiч на пiдступах до мiсця аварiї). Слiдкувати за напрямком 
вiтру i постiйно знаходитись з навiтряної сторони вiдносно мiсця аварiї. 

Серед рiзноманiтних видiв мiського транспорту найбiльш небезпечнi 
аварiї в метро, де, крiм факторiв, що спричинять травми, загальних для всіх 
видiв транспортних засобiв, виникає загроза отруєння шкiдливими газами в 
разi виникнення пожежi чи витiкання шкiдливих речовин. Тому, пiд час знахо-
дження в метро, слiд виконувати такi правила: 

- не перевозити з собою отруйних, вибухо- та пожежонебезпечних речо-
вин (балони з газом, бензин, ацетон тощо); 

- не притулятися до автоматичних дверей; 
- пiд час знаходження в метро не палити та не користуватись iншими 

джерелами вогню; 
- в разi виникнення аварiйної ситуацiї, негайно сповiстити про це ма-

шинiста потягу чи зiрвати стоп-кран; 
- пiд час аварiї не панiкувати; 
- виходити з пiдземного тунелю необхiдно проти напрямку руху повiтря 

чи в напрямку, вказаному на свiтловому табло, дотримуючись тiєї нитки ре-
йок, на якiй знаходиться потяг, що потрапив в аварiю; 

- бути обережним пiд час руху в тунелi, особлива небезпека зв'язана з 
можливим враженням електричним струмом в разi доторкування до контактної 
шини (внизу, збоку на висотi бiля 70 см); 

- в випадку появи об'єктiв (потяги, рятувальнi команди), що рухаються 
назустрiч, подавати сигнали голосом та розмахуючи над головою руками з яс-
кравим одягом. 

 
Підсумки 
У даному розділі розглянуті основні питання, пов’язані з аваріями на 

транспорті, приведені основні аварії, які виникають на різних видах транспор-
ту, зазначені основні причини аварій на транспорті. 

Приведені напрямки підвищення безпеки на транспорті. 
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Розглянуті правила поведінки людей під час аварій, описана структура 
аварійно-рятувальних служб та організація проведення рятувальних робіт. 

 
Завдання до самоконтролю за розділом: 
1. Розкажіть, які аварії виникають на транспорті. 
2. Вкажіть основні причини аварій на транспорті. 
3. Назвіть напрямки підвищення безпеки на транспорті. 
4. Вкажіть які служби ведуть рятувальні роботи та як їх організують. 
5. Наведіть загальнi правила поведiнки людей в разi виникнення 

аварiйної ситуацiї на транспорті 
6. Наведіть. правила поведінки людей під час аварії на залiзничному 

транспортi. 
7. Наведіть правила поведінки людей під час аварії на водних видах 

транспорту. 
8. Наведіть правила поведінки людей під час аварії на автомобiльному 

транспортi. 
9. Наведіть правила поведінки людей під час аварії на авiацiйному транс-

портi 
10. Назвіть правила поведінки пасажирів під час знаходження в метро-

політені. 


